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Caton Farm - Bruce Road Phase I Study

Estudio sobre el corredor de Caton Farm - Bruce Road  
Boletín de noticias del verano de 2021

Manténgase al día
Visite el sitio web del proyecto en www.cfb-study.com para obtener 
más información sobre el proyecto o inscríbase para recibir información 
actualizada por correo electrónico.

Como parte del Estudio de Ingeniería 
de la Fase I de Caton Farm-Bruce 
Road, la División de Transporte del 
Condado de Will (WCDOT, por sus 
siglas en inglés) está llevando a cabo 
un amplio esfuerzo de participación 
comunitaria para involucrar a los 
residentes y propietarios de negocios 
en la comunidad de Fairmont. 
Les pedimos a los miembros de 
la comunidad de Fairmont que se 
tomen unos minutos para completar 
y devolver el Cuestionario de Impacto 
Comunitario adjunto con franqueo 
pagado. Este cuestionario ayudará 
al equipo del proyecto a entender 
mejor las preocupaciones de la 
comunidad sobre este proyecto. 
Las opiniones que se reciban en 
los cuestionarios se utilizarán para 
desarrollar soluciones que minimicen los impactos que puedan 
derivarse de este proyecto.  

El cuestionario también puede presentarse en línea en  
www.cfb-study.com/community-outreach. Si tiene preguntas o 
prefiere rellenar este cuestionario por teléfono, póngase en contacto 
con la División de Transporte del Condado de Will en la información 
de contacto que aparece al final de este boletín. 

Esperamos contar con usted. 

OBJETIVO DEL PROYECTO 
El propósito de la Acción 
Propuesta es proporcionar 
una mejora en el sistema de 
transporte que abordará las 
deficiencias de capacidad, 
operativas y de seguridad; y 
satisfacer las demandas de 
viaje proyectadas dentro de 
un corredor regional que se 
extiende entre Caton Farm Road 
en la U.S. Route 30 y la IL Route 
7 (159th Street) en Cedar Road.

NECESIDADES DEL PROYECTO 
•  Dar cabida al crecimiento de la 

población y el empleo 

•  Mejorar la conexión del 
sistema de carreteras 

•  Satisfacer la demanda de 
transporte proyectada 

•  Proporcionar instalaciones 
multimodales 

•  Aumentar la seguridad de los 
viajes 

•  Increase travel safety

U.S. Route 30/Caton Farm Road/Intersección  
de Gaylord Road mirando al este por Caton  
Farm Road
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Participación pública hasta la fecha
Como parte de la divulgación del proyecto, se han realizado varias reuniones 
públicas desde el inicio del proyecto, entre ellas: 
•  Reunión de información pública n.° 1: 9/abril/2002 (lado este del río Des Plaines) y 18/

jun/2002 (lado oeste del río Des Plaines) 
•  Reunión de información pública n.° 2: 5/jun//2007 y 7/jun/2007 
•  Reunión del vecindario de Fairmont: 28/ene/2014 
•  Reunión de información pública n.° 3: 21/mar//2019 

El Comité del Corredor de Transporte (TCC, por sus siglas en inglés) está compuesto por 14 
líderes comunitarios del área del condado de Will y recibió el encargo de estudiar el desarrollo 
de un nuevo cruce de río sobre el río Des Plaines y el corredor Caton Farm - Bruce Road. El TCC 
se ha reunido en varias ocasiones a lo largo del proyecto.  El pastor Richard House representa 
a la comunidad de Fairmont en el TCC. 

Corredor propuesto en Fairmont 
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Información sobre la adquisición y la reubicación de propiedades 

Los proyectos que implican el uso de fondos federales están obligados a seguir las normas 
y reglamentos federales de la Ley Uniforme de Asistencia para la Reubicación y Políticas de 
Adquisición de Bienes Inmuebles de 1970, en su versión modificada, Título 42 del Código de los 
Estados Unidos, 4601-4655 (denominada “Ley Uniforme”) en lo que respecta a la adquisición de 
tierras y reubicación. A continuación se presenta un resumen del proceso y de la propiedad en lo 
que respecta a los propietarios/ocupantes.

Ley pública 91-646
La adquisición del derecho de paso y la asistencia para 
la reubicación en todos los proyectos de ayuda federal 
se rigen por la Ley Pública 91-646: Tìtulo III de la Ley 
Uniforme de Asistencia para la Reubicación y Políticas 
de Adquisición de Bienes Inmuebles de 1970, y las 
Enmiendas de la Ley Uniforme de Reubicación de 1987. 

Objetivo del proceso de adquisición  
Fomentar y agilizar la adquisición por convenio, 
evitar los litigios y garantizar un trato coherente a los 
propietarios.  

La ley exige una “compensación justa”
La Compensación Justa se define como el pago del valor 
justo de mercado por la propiedad tomada, teniendo 
en cuenta las expropiaciones parciales, los daños y los 
beneficios del terreno restante. 

Proceso de adquisición de 4 pasos
1) Elaboración de plano catastral de relevamiento y 
descripción legal de la propiedad que se va a adquirir. 

2) Preparación de la tasación de la propiedad por un 
tasador profesional independiente. 

3) Preparación de la tasación de revisión por otro 
tasador independiente. 

4) Negociaciones con los propietarios. 

Alquiler de propiedades
Los no propietarios que alquilan viviendas que deben 
ser adquiridas también están protegidos por la Ley 
Uniforme, en su forma modificada. Los inquilinos que 
ocupan una vivienda en el momento de la adquisición 
pueden ser elegibles para los servicios de reubicación 
que les permita encontrar una vivienda de reemplazo.

Calendario de adquisiciones
Las negociaciones no pueden comenzar hasta que se 
reciba la aprobación del diseño. 

La aprobación del diseño está prevista para principios 
de 2023. 

No se ha establecido la financiación para el diseño y 
la construcción. El condado y los municipios locales 
actualmente están dividiendo el corredor en proyectos 
más pequeños. Luego se seleccionará el orden de 
construcción y se buscará la financiación. 
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Análisis del ruido de las carreteras 

Se requiere un análisis del ruido del tráfi co vial en todos 
los proyectos de carreteras con ayuda federal que 
incluyen la construcción de una carretera en una nueva 
ubicación o la alternancia física de una carretera existente 
que cambia signifi cativamente la ubicación vertical u 
horizontal o aumenta el número de carriles. 

El WCDOT está llevando a cabo un análisis del ruido del 
tráfi co vial para predecir los niveles de ruido del tráfi co 
en el futuro a partir de posibles mejoras. Si se identifi can 
impactos, se recomendará la mitigación en forma de 
muros de barrera cuando sean factibles y razonables. 
Como parte del proceso de análisis, los ingenieros de 
Civiltech Engineering, Inc. realizarán un monitoreo de 
ruido en lugares sensibles al ruido, como las residencias. 
Los niveles de ruido se medirán con un medidor de ruido 
colocado sobre un trípode. Es posible que el personal 
deba ingresar a su propiedad ya que es necesario tomar 
mediciones en el porche delantero, el patio trasero 
u otro lugar de actividades al aire libre. El proceso de 
medición durará aproximadamente de 30 a 45 minutos 
por ubicación. Todo el personal llevará una identifi cación 
adecuada, así como una carta del WCDOT explicando el 
motivo de su visita. 

Recopilación de datos en la comunidad de Fairmont 

Se utiliza un sonómetro para recopilar 
datos sobre el ruido del tráfi co.

IL Route 171 y río Des Plaines - Mirando hacia el sur 
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Ley nacional de preservación histórica

Debido a que se están utilizando fondos federales como parte del Estudio de la Fase I de CFB, 
es necesario cumplir con la Sección 106 de la Ley Nacional de Preservación Histórica (NHPA, 
por sus siglas en inglés) de 1966. La NHPA exige a las agencias federales que tengan en cuenta 
el impacto de sus acciones en los bienes históricos. Esto incluye los recursos sobre el terreno, 
como edifi cios y otras estructuras, así como los recursos arqueológicos. Ambos estudios están 
en curso en la zona de estudio del CFB. 

Área de efectos potenciales (APE) sobre la superfi cie del 
terreno
El primer paso en el proceso de la Sección 106 es defi nir un 
Área de Efectos Potenciales (APE, por sus siglas en inglés) 
del proyecto propuesto de Caton Farm-Bruce Road, que se 
defi ne en el Título 36 del Código de Reglamentos Federales, 
800.16(d) como “el área o áreas geográfi cas dentro de las 
cuales un proyecto puede causar directa o indirectamente 
alteraciones en el carácter o el uso de propiedades históricas, 
si es que existen tales propiedades. El área de los efectos 
potenciales está infl uenciada por la escala y la naturaleza 
de un proyecto y puede ser diferente para los diferentes 
tipos de efectos causados por el en cuestión”. Es necesario 
defi nir el APE para los recursos arquitectónicos históricos 
que haya sobre la superfi cie del terreno de manera que se 
contemplen todas las áreas en las que se producirían efectos 
visuales, auditivos y otras consecuencias indirectas del diseño 
propuesto razonablemente previsibles. 

Métodos de levantamiento sobre la superfi cie del terreno
Todas las propiedades del APE que contienen recursos sobre 
la superfi cie del terreno de 40 años o más (construidos 
en 1982 o antes) se incluyen en este levantamiento de 
recursos históricos, según los procedimientos estándar del 
Departamento de Transporte de Illinois (IDOT). Aunque 
cincuenta años es un criterio de edad generalmente aceptado 
para las propiedades históricas, el IDOT ha adoptado un 
criterio más limitado para dar cabida a un generoso período 
de tiempo antes de que el trabajo se pueda implementar y 
para permitir una evaluación más amplia de las propiedades 
de mediados de siglo. 

Antes del trabajo de campo, se lleva a cabo una investigación 
en la base de datos para determinar si alguno de los recursos 
ubicados en el APE está incluido en la lista del Registro 
Nacional de Lugares Históricos (NRHP, por sus siglas en 
inglés) o se ha determinado previamente que puede ser 
incluido. La investigación identifi có dos distritos en el área 
de estudio que ya están incluidos en el Registro Nacional, 
el Distrito Histórico del Canal Sanitario y de Navegación de 
Chicago y el Distrito Histórico del Canal de Illinois y Michigan. 
No hay recursos individuales en el área de estudio que 
fi guren en el NRHP. 

La fase de trabajo de campo consistió en fotografi ar todos 
los recursos sobre el terreno que cumplían el requisito 
de los cuarenta años. La investigación histórica para los 
ensayos contextuales se realizó en las bibliotecas públicas 
de Joliet, Lockport y Crest Hill y en varias bases de datos y 
sitios web en línea. Se revisaron diversos materiales, como 
libros de historia local y regional, artículos de periódicos 
contemporáneos, planes integrales de varios municipios, 
informes de nominación de monumentos, mapas de parcelas 
históricas, mapas de zonifi cación, imágenes aéreas históricas 
y el Censo de Población y Vivienda de los Estados Unidos. 

En el sitio web del proyecto se puede encontrar más 
información sobre el proceso de la Sección 106, así como una 
lista completa de las propiedades evaluadas para los recursos 
sobre la superfi cie del terreno: 
cfb-study.com

Estudios arqueológicos 
El Illinois State Archaeological Survey (ISAS), en nombre 
del Departamento de Transporte de Illinois, lleva a cabo 
el estudio arqueológico para identifi car posibles recursos 
históricos subterráneos dentro del APE. El trabajo 
arqueológico se centra en los lugares en los que podría 
haber una alteración del suelo. Los estudios arqueológicos 
iniciales tuvieron lugar en la zona de estudio en 2003-2005 
y recientemente se completaron estudios adicionales a 
principios de este año. 

John Lane Memorial, inventor del primer arado de acero. 
Lockport, IL 
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Preguntas frecuentes 

¿Quién es la agencia líder de este proyecto?

El Estudio de Fase I de Caton Farm-Bruce Road 
está dirigido por la División de Transporte 
del Condado de Will en cooperación con el 
Departamento de Transporte de Illinois y la 
Administración Federal de Carreteras. 

¿Qué pasa si el proyecto no se implementa?

En la actualidad existen graves congestiones 
de tráfico durante varias horas del día en 
el puente de la IL Route 7 en el centro de 
Lockport. Si no se construye un cruce del 
río adicional, las horas pico de congestión 
seguirán extendiéndose a otras horas del día. 

¿Por qué simplemente no se construye el 
puente? 

Si solo se construyera el puente, las carreteras 
que llevan el tráfico hacia y desde el puente 
no podrían admitir el aumento de tráfico 
asociado con los nuevos patrones de viaje. 
Esto provocaría una congestión de las 
carreteras, un aumento potencial de los 
accidentes de tráfico y una reducción de la 
movilidad en la zona. 

¿Cuál es el costo de este proyecto? 

El costo del proyecto se encuentra 
actualmente en desarrollo. Se prevé que el 
costo total de construcción del proyecto del 
corredor de 11 millas sea superior a los 400 
millones de dólares. El proyecto se construirá 
por etapas para reducir la carga financiera 
sobre las comunidades locales y el condado 
y maximizar el uso de las oportunidades de 
financiamiento federal y estatal. 

¿Cuándo comenzará la construcción de 
este proyecto? 

Actualmente no hay una fecha establecida 
para el inicio de la construcción. El condado, 
los municipios locales y el equipo del proyecto 
están en el proceso de desarrollar un plan de 
construcción por etapas para el proyecto. La 
construcción de cualquier parte del proyecto 
no puede comenzar hasta que el estudio 
de la Fase I haya recibido la Aprobación del 
Diseño, se hayan completado y aprobado los 
planes de diseño para el proyecto y se hayan 
finalizado las negociaciones de adquisición 
de terrenos. La aprobación del diseño está 
prevista para principios de 2023. 

¿Se construirán muros antirruido?

Como parte de este estudio, el WCDOT 
realizará un estudio de ruido de acuerdo con 
las normas y directrices estatales y federales. 
Está previsto que se produzcan aumentos en 
los niveles de ruido a lo largo del corredor y 
se investigará la implementación de muros 
de ruido. Los inquilinos y propietarios que se 
beneficiarían de los posibles muros antirruido 
tendrán la oportunidad de votar si desean que 
se instalen. 

¿Cómo puedo dar a conocer mi opinión? 

Escriba todos sus comentarios y envíelos por 
correo postal o electrónico a la información 
de contacto que se encuentra al final de este 
folleto. Sus comentarios se incluirán como 
parte del expediente formal del proyecto y 
nos ayudarán a desarrollar soluciones para 
minimizar los impactos en las comunidades y 
el medioambiente. 
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¿Dónde puedo obtener copias del plan de 
mejora y otros materiales del proyecto?

Todos los materiales están publicados en el 
sitio web del proyecto: www.cfb-study.com

¿Qué alternativas del corredor vial se 
consideraron como parte de este estudio? 

El primer paso del proceso de alternativas 
estableció los límites del proyecto en la 
intersección de Caton Farm Road/U.S. Route 
30/Gaylord Road en el límite occidental 
del proyecto y la intersección de IL Route 
7 (159th Street)/ Cedar Road en el límite 
oriental. Luego se estableció una zona 
de estudio del proyecto que incluía los 
extremos, y se evaluó la viabilidad de 8 
puntos de cruce del río entre 135th Street 
en Romeoville y Theodore Street en Joliet. 
Las alternativas se redujeron a 5 lugares 
de cruce del río, lo que dio lugar a 14 
alternativas asociadas. Estas alternativas se 
evaluaron para ver si cumplían el propósito 
y la necesidad del proyecto. Si la alternativa 
cumplía con el propósito y la necesidad, 
se analizó más a fondo para cuantifi car los 
posibles impactos ambientales. Se puede 
encontrar información adicional sobre el 
análisis de alternativas en el sitio web del 
proyecto: www.cfb-study.com/
technical-studies/alignment-studies/ 

Bruce Road en Briggs Street – Mirando al Oeste
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Caton Farm - Bruce Road Phase I Study

Su voz
¡Estamos aquí para escucharle!

Envíe sus respuestas a nuestro cuestionario utilizando el sobre prepagado 

 O

complete el cuestionario en línea en www.cfb-study.com/community-outreach

Participe en las Reuniones de Socios Comunitarios* para compartir comentarios 
adicionales. Comuníquese con Christina Kupkowski si desea ser incluido como socio 
comunitario. 
*Estas actividades se llevarán a cabo de acuerdo con las pautas actuales de COVID-19 y pueden ser virtuales en lugar de 
presenciales. 

Cómo aportar su opinión

Si tiene preguntas adicionales, comuníquese con Christina Kupkowski: 
Teléfono:  (815) 727-8476

Correo electrónico:  ckupkowski@willcountyillinois.com
Correo postal: Christina Kupkowski

16841 W. Laraway Road
Joliet, IL 60433

Visite el sitio web del Estudio del Corredor de Caton Farm - 
Bruce Road para obtener información actualizada sobre los 
últimos avances e información del proyecto. Si no tiene acceso 
a Internet, póngase en contacto con el Condado para obtener 
copias impresas de la información del proyecto.

• Cuestionario 
• Preguntas frecuentes adicionales 
• Información actualizada del proyecto 
• Información de contacto 


